Adorjan Janos
(Sorkitotfalu, 1882. januar 1. — Budapest, 1964. julius 2.)

Adorjén Janos gépészmérndk, repulégép-tervezé a hazai repilés egyik uttoré személyisége,
gépészmérndki oklevelét Stuttgartban szerezte 1903-ban, ahol Gottlieb Daimler tanitvanya és partfogoltja
volt. 1906-1909 kozott Parizsban az autdiparban miikodott, s az akkor kibontakoz6 francia aviatika
hatasara kezdett repiléssel foglalkozni. Hazatérve — Magyarorszagon elséként — megtervezte és hazai
cégekkel elkészittette repllogépét és gépének motorjat. 1909-ben groéf Andrassy Géza tamogatasaval,
Blériot monoplanjanak mintajéra épitette meg a ,,Libelle” (Szitak6té) nevii, kéthengeres 25 Le-s Adorjan-
Dedics motorral szerelt repllogépét. Elso, sikeres felszallasat 1910. januér 10-én hajtotta végre. A prébaut
egyben az els6 olyan alkalom volt, amikor magyar pildta magyar tervezési és Kivitelezési repllégéppel
repult. 1910 6szén a Helios garazs altal alapitott Blériot-pilotaiskola vezetését vette at, majd 1912-t61 az
autészakmahoz tért vissza. Tobb évtizeden at a budapesti Mercedes-képviselet lizemvezetéje volt. A 1l.
vilaghadbor( utan az lkarus AutObuszgyar fémérnokeként szamos Ujitassal jarult hozza az lzem
korszerisitéséhez és gyartmanyai fejlesztéséhez.

Adorjén ,Libelle” nevii gépe négyszogletes torzzsel és Blériot-éhoz hasonld futémiivel késziilt.
Szerkezetileg lényeges eltérése abban volt, hogy a térzs négy hossztartojat bambuszrudak alkottak, és
ehhez a racsrudakat bilincsekkel rogzitettek. A monoplan szarnya egyfétartds volt. A gép
korményrendszere gémbcsuklon mitkddo, centréalis kormany volt. Az 6sszeépitett vizszintes és fuggoleges
kormanysik egyitt mozdult el kormanyzaskor, igy példaul az oldalkormany Kkitérésekor a vizszintes
helyzetii magassagi korméanylap ferde helyzetbe kerilt a gép hossztengelyéhez képest.

Hossz: 7.3m
Fesztav: 8.8.m
Magassag: 2.75m
Szarnyfelulet: 17.4 m?
Ures témeg:

A | Libelle” elss probadtjat 1909. december 09-én végezte volna, de a gurulas kdzben az egyik
drétkallos kerék kidolt. A kerekek agyat ezért meghosszabbitottdk, igy a kerekek jobban ellenalltak a
fordulokban az oldalirdnyd eréknek. A munka januar elejére készilt el. Ekkor Adorjan eldontotte, hogy
Kiprébalja a ,,Libellét”. Els6 sikeres felszallasat 1910. januar 10-én hajtotta végre. A prébalt egyben az
els6 olyan alkalom volt, amikor magyar pilota magyar tervezési és Kivitelezésii reptilogéppel replilt.

A korabeli sajto igy irt a jeles eseményrél: ,,Adorjan bedlt az tlesbe, és a motort berantottak. A
pilota intett, mire mindenki elengedte a gépet, és a Libelle lassan gurulni kezdett. Mikor elérte a megfelels
sebességet, megemelkedett, és egyszer csak fenn volt a levegsben. Szépen, egyenletesen repilt a hangarok
felé. Magyar piléta magyar repulégépen a magyar légtérben, erre eddig még senki sem volt képes.”



Még nem elég!

Nem elég megborzongni,
de lelkesedni kell!
Nem elég fellobogni,
de mindig égni kell!
Es nem elég csak égni:
fagyot is birjon el,
ki acél akar lenni,
suhogni élivel.

Nem elég almodozni.
Egy nagy-nagy alom kell!
Nem elég megérezni,
de felismerni kell!
Nem elég sejteni,
hogy milyen kor jon el;
jovonket - tudni kell!

Nem elég a célt latni;
jarhato utja kell!

Nem elég utra lelni,
az uton menni kell!
Egyeddl is! Elsének,
elol indulni el!

Nem elég elindulni,
de mast is hivni kell!
S csak az hivjon magéaval,
aki vezetni mer!

Nem elég jora vagyni:
a jot akarni kell!
Es nem elég akarni:
de tenni, tenni kell!
A jészandék kevés!
Tobb kell: - az értelem!
Mit ér a hiivos ész?!
Tobb kell: - az érzelem!
Am nemcsak holmi érzés,
de seb és szenvedély,
keresni, hogy miért élj,
szeress, szenvedj, remélj!

Nem elég - a Vilagért!

Tobb kell: - a nemzetért!
Nem elég - a Hazaeért!

Tébb kell most: - népedért!
Nem elég - lgazsageért!

- Klizdj azok igazaért,

kiké a szabadsag rég,

csak nem latjak még,

hogy nem elég!

Még nem elég!

Vaci Mihaly (1924-1970)



